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OBJECTE DE L'ESTUDI

Lestudi estima el potencial de captacié de demanda del perllongament de la C-32 Blanes-Lloret, entenent
com a potencialment captable qualsevol desplagament que estalvii temps utilitzant la nova via.

L'analisi es basa en enquestes OD realitzades a les carreteres GI-682 i C-63 en tres dies (1 dia de mar¢ 2014 i
2 dies d’agost 2015).
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EL PERLLONGAMENT DE LA C-32 BLANES-LLORET

El perllongament de la C-32 entre
Blanes i Lloret consisteix en una nova
carretera que enllacara la GI-600 (on
ara acaba la C-32) amb la C-63 (a
Lloret) i inclou un ramal que donara
accés a la zona de Fenals. El nou tram
tindra una seccid de tres carrils,
alternant trams 2+1 i 1+2.

La nova via sera lliure de peatge i
millorara el temps de viatge per
enllacar Lloret, tant amb la C-32 com
amb I'N-11*,

Aquesta millora en el temps de viatge
permetra que la via capti transit de les
carreteres GI-682 i GI-600, reduint la
congestid en aquestes carreteres en els
moments punta i alliberant transit de
pas per dins del municipi de Blanes (fa
funcio de variant de Blanes i Palafolls).
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PRINCIPALS USUARIS CAPTABLES

1. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccid a la C-32 a través de la GI-600

2. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié a I’'N-Il a través de Blanes i Palafolls

3. Vehicles de Lloret i Tossa amb direcci6 a 'AP-7/RMB via C-63

4. Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccid Blanes i voltants
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ESQUEMA METODOLOGIC

1. Consideracions previes
e El transit del tram de perllongament provindra
principalment de les carreteres GI-682 i C-63
* Aixi, es proposa caracteritzar 'usuari d'aquestes §3§
carreteres en termes d’origen/destinacié del seu ‘
desplagament i determinar el volum de Lo 2o §' Ng
transvasament de viatges cap a la nova via. X i;-f‘g‘; A "” e
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2. Esquema metodologic iy P es 7L

*Analisi de les dades de transit a I'ambit d’estudi identificant els volums i les estacionalitats a les carreteres
de I'ambit.

*Estimacio del transit captable
*Realitzacio d’'una campanya d’enquestes origen-destinacio a les carreteres GI-682 i C-63 en 2 periodes
* Dies laborables tipus (mar¢ de 2014)
*Dies punta d’estiu (divendres i dissabte d’agost de 2015)
*Caracteritzacio dels perfils d’usuari d’aquestes carreteres segons el seu origen i destinacié
Identificar el % d’usuaris interurbans susceptibles d’utilitzar el nou tram.
*Estimacio del volum total de vehicles captables pel nou perllongament

*Analisi de la capacitat del tram
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DADES DE TRANSIT

Es disposa de dades de transit en els seglients punts (Font: Abertis i DGIMT):

Ajuntament de °
Lloret de Mar ﬂ M c rl t



ANALISI DADES DE TRANSIT

Es realitza una campanya d’aforaments complementaria durant tres dies d’agost
de 2015 (de dijous a dissabte).

Els transits a I'agost a les carreteres GI-600 i GI-682 sén un 50% i un 32%
superiors a la mitjana anual, respectivament.

La GI-682 canalitza al voltant de 32.000 veh/d (IMD=24.000 veh/d), i la GI-600
30.000 veh/d (IMD=20.000 veh/d)

40.000
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M Laborable marg¢ 2014
 Dissabte Agost 2015
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DADES DE TRANSIT A AGOST

Es disposa de dades de transit d’agost en els seglients punts (Font: Abertis, DGIMT i treball de camp):

S’observa com el conjunt N-11+BV-6001 canalitza gairebé el triple de transit que la C-32 creuant la Tordera. La
part d’aquests moviments que vagin a Lloret/Tossa es beneficiaran del tram Palafolls-Lloret de la C-32, lliure

de peatge. Actualment, no els surt a compte utilitzar el tram Palafolls-Blanes

Dada IMD Agost iz
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\

47.000 veh/dia amb direccié
Blanes/Lloret/Tossa

* Estimacio a partir de dades parcials de Juliol i setembre
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ANALISI DADES DE TRANSIT

A la GI-600 hi domina el volum de transit en sentit Blanes durant la major part dels dies.
Aquest fet és degut, probablement, a que a Blanes s’indica I'accés a la C-32 a través de Palafolls i no de la GI-600.
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A la GI-682 es detecten majors volums en sentit Lloret al mati i majors volums en sentit Blanes a la tarda.
Durant els dissabtes s’exageren les puntes
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TEMPS DE VIATGE

Es realitza un treball de calcul de temps de viatge
mitjancant un cotxe flotant un divendres i un dissabte
d’agost de 2015.

El temps de viatge amb volums de transit moderats és de
9-11 minuts mentre que en moments punts arriba fins a
22 minuts. La major part de la pérdua de temps (7 dels 11
minuts) es concentra al tram urba de Blanes (C-D)

S’observa com la congestid en sentit Lloret apareix al
voltant de les 12:00 del migdia, i en sentit C-32 al voltant
de les 19:00-20:00 de la tarda

Temps de Viatge C-32-Lloret
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TEMPS DE VIATGE / VOLUMS DE TRANSIT AL LLARG DEL DIA

S’observa com, naturalment, els moments de maxim transit coincideixen amb els de maxim temps de viatge.

S’observa com increments dels volums de transit de 250-400 veh/h sén suficients per passar de 10 a 22
minuts de temps de viatge
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RISC D’ACCIDENTALITAT

Indicador EuroRAP d’Index de Perillositat:
En funcié del nombre d’accidents amb victimes mortals i el volum de vehicles de cada tram de 3 anys (2011-2013)

EuroRAP - Catalunya
Risk rating
- Low (safest roads)
Low - Medium
Medium
= Medium - High
— High
15 0 15 30 45 60

Kilometers

2011-2013 Primary Roads

El conjunt de carreteres B-682 i GI-682 entre I’N-Il
i Sant Feliu de Guixols esta classificat com a risc
mitja alt segons EuroRAP.

A més, es detecten 2 TCA (trams de concentracio
d’accidents) a I'ambit:

*B-682 entre I’N-Il i Palafolls

*Gl-682 entre Blanes i I'Hospital

.~ Tossa

ot
" Lloret
Blanes
Palafolls
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ENQUESTES A CONDUCTORS |
CARACTERITZACIO DELS USUARIS
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ENQUESTES A CONDUCTORS

S’efectua un treball de camp consistent en enquestes a
conductors de les carreteres GI-682 i C-63 per a coneixer
I'origen/destinacid del seu viatge:

El nombre d’enquestes valides recollides son les seglients:
*Laborable de marg de 2014: 1.659 enquestes (10 hores)
*Divendres d’agost de 2015: 1.266 enquestes (8 hores)
*Dissabte d’agost de 2015: 1.307 enquestes (8 hores)
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FIABILITAT DE 'ENQUESTA

L'error relatiu de I'enquesta és d’entre el 3,3% i el 3,9%

Laborable marg 2014*

Divendres agost 2015

Punt 1 Punt 2

Dissabte agost 2015

Univers N (veh/dia) 24.613 6.183 32.694 20.456 31.058 19.066
n (nombre d'enquestes) 872 787 667 640 628 638
e (error relatiu) 3,3% 3,3% 3,8% 3,8% 3,9% 3,8%
Error relatiu (e) en funcié del tamany mostral (n) per a un univers (N) i un
interval de confianca del 95%
15%
0,
14% —e—Punt A
13%
—o—Punt B

12%
11%
10%
9%
8%
7%
6%
5%
4%
3%
2%
1%
0%

error relatiu

e=
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o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
- - — i — - i i — - o o~ (o] o~ o o~ o~ o~ o~ o o
— H 1
n = Mida de la mostra (nombre d'enquestes)

* Es desconeix la dada de transit d’aquell dia i s’adopta la IMD per a calcular I’error
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ZONIFICACIO
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1) Lloret Mar

2) Lloret Muntanya

3) Blanes

4) Malgrat, Palafolls, Santa
Susanna

5) Tossa de Mar e

Resta de Girona

7) laSelva

8) Resta Maresme

9) Barcelona

10) Resta Prov Barcelona

Resta de Girona

L
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~

Resta de la Selva

| Restadeprov. =~
- Barcelona .

Resta de Girona

| Tossa |

| |
de I_Vlarj,

Resta de
Maresme

Lloret
costat mar

Barcelonés

Palafolls, Malgrat de
Mar, Sta Susanna

Resta de
Maresme
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ZONIFICACIO

Es divideix el municipi de Lloret en dues sub-zones:
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IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES

El perllongament captara transit de dues carreteres: la GI-682 i la C-63
Identificacio dels transit identificats a les enquestes potencialment captables:
1. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié al Maresme/RMB via GI-682.
2. Vehicles de Lloret i Tossa amb direcci6 a 'AP-7/RMB via C-63
3. Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccié Blanes i voltants
4. Vehicles de Blanes (i voltants) amb direccié nord (Resta de Girona) que utilitzen la GI-682 i la C-63*

@

-512

2%

o
&
=

GI-682

GI-6831

Blanes

Barris
muntanya
de Lloret

Girona

Resta de

Aforament
C-63

_|Aforament

Gl-682

G1-681

GI-681

o
ot Tossa
. deM
“"“
¢“‘A
.
+* Camping
+* Cala Llevado

Balearic Sea

*Desplagaments poc logics ja que tenen alternatives, a priori, millors, com
utilitzar I'N-Il entre Tordera i Maganet. Es possible que utilitzin aquest
itinerari perque realitzen alguna gestié dins de Lloret. En aquest cas no es
captarien aquests usuaris. Es realitza una hipotesis conservadora i NO
es preveu que siguin captables
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IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES

Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié al Maresme/RMB via GI-682.

A partir de la bifurcacié entre la
GI-682 i el ramal cap al nou

perllongament (X), el temps de
viatge és clarament inferior amb
el perllongament tant per anar a

i

1.
Autopist™
a =
Tordera Parc Itinerari deGL:(oret alaC-32 buscar la C-32 com I’N-I1.
m
5 min — 6 min % ., . .
! . Aixi, usuaris habituals de I’N-II
(N sesiz] . per accedir a Lloret/Tossa des
tinerari de Lloret a NI L del Maresme passaran a‘utllltzar
12,1 km g el tram de la C-32 lliure de
9 min — 10 min ,’G’ peatge
N i
Urb. el Mas } ”l . .
< P Itinerari de Lloret a la C-32
\,~=:9" 7,3 km
P e 10 min - 22 min (cong.)
ﬁaz
AL v
é’;@z‘ G1-6831
g ’, - ean
g ¢ | Itinerari de Lloret a I'N-II
F ¢ 8,8 km
i 13 min - 20 min (cong.)
&3 F
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IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES

2. Vehicles de Lloret i Tossa amb direcci6 a I'’AP-7 via C-63

. | TR AN El temps de viatge entre Lloret i
i | s I’AP s sl Barcelona és inferior per la C-32 i,
Centelles tinerari de Lloret a -7 (La Roca .
60,k ( ) ol(%w\ amb el perllongament, millora en 6,5
. B iy Ak i
C- Aiguafreda 38 min P , \‘ minuts.
4 Y
Breda ¢ 'ﬂaw,llnha
I c-17 ““ﬁ‘ ‘\ . .
: ,99_.— A e W El temps de viatge fins al peatge de la
ingles igaré-Montman ‘ la Selva . i
delger NS o l;ﬁw" =@ . Roca (per a considerar destins del
San P s Santa Mara de ,/,' Torder v Valles i resta de comarques de
de Codines Sant Pere alautordera , , , . . .
e s e e ,:, ok O Ba\rc.elona) també és inferior (2 min)
Barcelona (per AP-7) ;V L gracies al nou perllongament.
94I8 km Cardedeu dyv(» NS ‘33?;1':‘3 d: 3;::
1h 8 min 4" El cost de peatge és menor per la C-
enat ; dhmontGranollers p ot 'AP-7"
Jam 2! “‘fﬁzazz G 32 que per I'AP-7:
I _Pallau-solit'a Llica de Vall ,{’;annca s
Lig by A2 e or| Itinerari de Lloret a ’'AP-7 (La Roca .
i oret.a TAP7 (LaRoca) | rarifa L 2014 Lloret — AP-7/C-60
7 Pwal Vilanova La Conreria-Sant roen ’
dEl [F" del Valles Mateu-‘CéHecs Argef 36 min .C—32: 3’39 €
? Lo *AP-7:4,20 €
La Flogla .
W Tarifa VL 2014 Lloret — Barcelona

El Mas Coll ke Mediterranean \on
d. de Mar 3 parce! .
wnypla ’ 35',;’;?,,,2 S¢8 .C'32. 4,76 €
alles Monada . - e 6 36 €
] . . " [ ] - .
Y Itinerari de Lloret a o o AP-7:6,
rore s S Barcelona (per C-32) - s
T & SNOT > -
3 Lap:.”l;lml 76,8 km c,em“'“ e wivoxno:’
wdo .
56 min
—
Sant Marti R cs -t
©5 parce
Barcelona wg;““‘f'\:;.w‘s
- Livor®:
=
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IDENTIFICACIO DELS USUARIS CAPTABLES

3. Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccio Blanes i voltants
4. Vehicles de Blanes (i voltants) amb direccié nord (Resta de Girona) que utilitzen la GI-682 i la C-63*

Urbanizacidan
Tordera Parc

Itinerari dels barris de

A partir de la bifurcacié entre la C-63 i el nou
perllongament, el temps de viatge és
inferior amb el perllongament.

Aguest resultat és valid tant per als vehicles
entre els barris de muntanya de Lloret que
van a Blanes com pels usuaris de pas entre
I'ambit de Blanes i Girona

.\
muntanya de Lloret a Blanes \
10’2 km Condado \\ day -L“t;,
11 min - 18 min (cong.) g 1 o
= 4
" dPOr-::;:r
GI-500 -
waera ,
/‘ﬁﬂ
, =
b. el Mas ap o o
Reixac C-32 h
GT(
4 Itinerari dels barris de muntanya de L ) o
Blanes Lloret a Blanes *Desplacaments poc logics ja que tenen alternatives, a priori,
S millors, com utilitzar I'N-Il entre Tordera i Macanet. Es
T e ei-s8a1 8,7 km possible que utilitzin aquest itinerari perque realitzen alguna
= _ 14 min — 28 min (cong.) gestid dins de Lloret. En aquest cas no es captarien aquests
! B-6001 Lavasia & M usuaris. Es realitza una hipotesis conservadora i NO es
Pamninn preveu que siguin captables
=y
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RESULTATS DE L'ENQUESTA

DIMECRES MARC 2014

Carretera GI-682 Blanes-Lloret (Punt A)

En lI'enquesta del Punt A s’identifica que un 65% dels vehicles
realitzen moviments interns en el corredor Tossa-Lloret-Blanes-
Palafolls-Malgrat-Santa Susanna. Es considera que aquests vehicles
seguiran utilitzant la GI-682.

E135% dels enquestats a la carretera GI-682 son usuaris potencials

del perllongament Blanes-Lloret. Principalment es tracta de
moviments entre Lloret i el Maresme/Barcelona.

Tipologia de moviments interurbans a la GI-682
(dimecres de marg)

(Tossa)-(Barcelona-
Maresme)
3%

(Lloret)-(Barcelona-
Maresme)
31%

Lloret muntanya -
(Blanes-Palafolls-
Malgrat-Santa
Susanna)

1%

(Blanes-Palafolls-
Malgrat-Santa
Susanna)-(Resta de
la Selva, Girona)
5%

Interns corredor
Tossa-Lloret-
Blanes-Palafolls
59%
(Resta de Girona-la
Selva)-(Maresme-
Barcelona)
1%

Carretera C-63 Lloret-Vidreres (Punt B)

En I'enquesta del Punt B s’identifica que un 39% dels vehicles realitzen
moviments interns a Lloret o entre Lloret i Tossa i per tant no
segueixen per la C-63 amb recorregut interurba, i que un 39% realitzen
desplagaments entre Lloret/Tossa i la resta de comarques de Girona.
Aquest vehicles queden descartats com a potencials usuaris del
perllongament de la C-32.

El 22% restant son usuaris potencials del perllongament (on un 11% ja
ha estat considerat a I'enquesta del punt A)

Tipologia de moviments a la C-63

(dimecres de marg)
(Lloret/Tossa)-

(Resta
Maresme/Barcelon
&s/Resta provincia

Barcelona)
7%

(Lloret/Tossa)-
(restade la Selvaii
Girona)

39%

Lloret Muntanya -
(Blanes/Palafolls/M
algrat/Santa
Susanna)

4%

(Blanes-Palafolls-
Malgrat-Santa
\ Susanna)-(Resta de
la Selva i Girona)
9%

Interns Lloret i
Lloret-Tossa
39%

(Resta de Girona-la
Selva)-(Maresme-
Barcelona)

2%

Y
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RESULTATS DE LENQUESTA

DIVENDRES AGOST 2015

Carretera GI-682 Blanes-Lloret (Punt A)

En lI'enquesta del Punt A s’identifica que un 65% dels vehicles
realitzen moviments interns en el corredor Tossa-Lloret-Blanes-
Palafolls-Malgrat-Santa Susanna. Es considera que aquests vehicles
seguiran utilitzant la GI-682.

E152% dels enquestats a la carretera GI-682 son usuaris potencials

del perllongament Blanes-Lloret. Principalment es tracta de
moviments entre Lloret/Tossa i el Maresme/Barcelona.

Tipologia de moviments interurbans a la GI-682
(divendres d'agost)

(Tossa)-(Barcelona-
Maresme)
19%

Lloret muntanya -
(Blanes-Palafolls-
(Lloret)-(Barcelona- Malgrat-Santa
Maresme) Susanna)
31% 2%

(Blanes-Palafolls-
Malgrat-Santa
Susanna)-(Resta de
la Selva, Girona)
4%

Interns corredor
Tossa-Lloret-
Blanes-Palafolls

42% (Resta de Girona-la
Selva)-(Maresme-
Barcelona)

2%

Carretera C-63 Lloret-Vidreres (Punt B)

En I'enquesta del Punt B s’identifica que un 29% dels vehicles realitzen
moviments interns a Lloret o entre Lloret i Tossa i per tant no
segueixen per la C-63 amb recorregut interurba, i que un 47% realitzen
desplagaments entre Lloret/Tossa i la resta de comarques de Girona.
Aquest vehicles queden descartats com a potencials usuaris del
perllongament de la C-32.

El 26% restant son usuaris potencials del perllongament (on un 10% ja
ha estat considerat a I'enquesta del punt A)

Tipologia de moviments a la C-63

(divendres d'agost) (Lloret/Tossa)-

(Resta
Maresme/Barcelon
és/Resta provincia

Barcelona)

10%

(Lloret/Tossa)-
(restade la Selva i
Girona) Lloret Muntanya -
47% (Blanes/Palafolls/M
algrat/Santa
Susanna)
4%
(Blanes-Palafolls-
; Malgrat-Santa
Ir:jz:::;l:::at : \ Susanna)-(Resta de
29% la Selva i Girona)
(Resta de Girona-la 7%
Selva)-(Maresme-
Barcelona)
3%
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RESULTATS DE LENQUESTA

DISSABTE AGOST 2015

Carretera GI-682 Blanes-Lloret (Punt A)

En lI'enquesta del Punt A s’identifica que un 65% dels vehicles
realitzen moviments interns en el corredor Tossa-Lloret-Blanes-
Palafolls-Malgrat-Santa Susanna. Es considera que aquests vehicles
seguiran utilitzant la GI-682.

£160% dels enquestats a la carretera GI-682 son usuaris potencials
del perllongament Blanes-Lloret. Principalment es tracta de
moviments entre Lloret/Tossa i el Maresme/Barcelona.

Tipologia de moviments interurbans a la GI-682
(dissabte d'agost)

(Tossa)-(Barcelona-
Maresme)
16%

Lloret muntanya -
(Blanes-Palafolls-
(Lloret)-(Barcelona- Malgrat-Santa
Maresme) Susanna)
41% 3%

(Blanes-Palafolls-
Malgrat-Santa

Susanna)-(Resta de
Interns corredor la Selva, Girona)

Tossa-Lloret- 5%

Blanes-Palafolls
34% (Resta de Girona-la

Selva)-(Maresme-
Barcelona)
1%

Carretera C-63 Lloret-Vidreres (Punt B)

En I'enquesta del Punt B s’identifica que un 22% dels vehicles realitzen
moviments interns a Lloret o entre Lloret i Tossa i per tant no
segueixen per la C-63 amb recorregut interurba, i que un 46% realitzen
desplagaments entre Lloret/Tossa i la resta de comarques de Girona.
Aquest vehicles queden descartats com a potencials usuaris del
perllongament de la C-32.

El 22% restant son usuaris potencials del perllongament (on un 11% ja
ha estat considerat a I'enquesta del punt A)

Tipologia de moviments a la C-63
(dissabte d'agost)

(Lloret/Tossa)-
(Resta
Maresme/Barcelon
és/Resta provincia
Barcelona)
16%

Lloret Muntanya -
(restade la Selva i (Blanes/Palafolls/M
Girona) algrat/Santa
46% Susanna)
5%

(Lloret/Tossa)-

(Blanes-Palafolls-
Malgrat-Santa
\ Susanna)-(Resta de
la Selva i Girona)
9%

Interns Lloret i
Lloret-Tossa

22% (Resta de Girona-la

Selva)-(Maresme-
Barcelona)
2%
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RESULTATS DE 'ENQUESTA A LA GI-682

El percentatge d’usuaris captables de la GI-682 és d’'un 35% en un dia laborable de marg.

En dies d’agost, on el nombre de turistes a Lloret i Tossa provinents de la Regié Metropolitana de Barcelona
augmenta sensiblement, el percentatge d’usuaris captables creix fins a un 52%/60%

Repartiment d'usuaris captables

m Demanda Captable B Demanda No Captable

Dimecres Marg Divendres Agost Dissabte Agost
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FLUXOS CAPTABLES

La major part dels fluxos captables sén desplacaments entre Lloret i el Maresme-Barcelona.

També es detecta un volum important de vehicles (uns 5.000-6.000 v/d) en el periode punta estival provinents
de Tossa i que travessen Lloret per accedir a la GI-682. En dies laborables de marg el volum es redueix a 641 v/d.

Tipologia d'usuaris potencials del nou perllongament

M Vehicles/dia dimecres mar¢ M Vehicles/dia divendres agost Vehicles/dia dissabte agost
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000
6.77
(Lloret)-(Barcelona-Maresme) Provinents de la GI-682 10.139
12.834

641
(Tossa)-(Barcelona-Maresme) Provinents de la GI-682 h 6.077
4.990

771
(Lloret/Tossa)-(Maresme/Barcelona i respa provincia) Provinents de la C-63 L 1.979

3.082

494
Lloret barris de muntanya - (Blanes/Palafolls/Malgrat/Santa Susanna) = 771
815

Ronda de Lloret
A aquests volums de transit s’afegiran posteriorment usuaris addicionals que faran servir inicament B i C d’accés a Lloret com a Ronda entre
la zona de muntanya i la zona de Fenals.

S’ha estimat que aquest tipus de desplacaments beneficiara a 486 veh/dia laborable de marg, 2.734 veh/dia divendres d’agost i 1.723 veh/dia
dissabte d’agost
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FLUXOS CAPTABLES

Es preveu que el perllongament de la C-32 Blanes-Lloret
tingui una volum potencial de 8.700 veh/d en dia laborable
de margide 21.700 veh/d en els dies d’agost.

La GI-682 entre Blanes i Lloret reduiria el transit en un dia
laborable de mar¢ de 21.500 veh/d a 14.100 veh/d
puntes d’agost passarien de 32.000 veh/d a 12.400-15.700

veh/d
/ : IMD Dc Marg 8.684

Fluxos captables C-32 Blanes-Lloret (veh/dia)

# Amb projecte

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

§s Romeu
S idencial .
s % IMD Dis. Ag. 21.721
P 3
é‘e Q‘VC‘,Q
& by, Condado
& del Jaruco
Transit GI-682
de Mar iiiSense Projecte B Amb projecte
Loret de Mar 0 5000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000
.................................. I
IMD Dc Marg 21.552
N
P
'S Pinya Rosa
@ IMD Div. Ag. 32,694

bz &

G1-6831 IMD Dis. Ag. 31.058

MNalaballs
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USUARIS CAPTABLES EN PERIODE PUNTA ESTIVAL

1. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccio a la C-32 a través de la GI-600
2. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccid a I’N-Il a través de Blanes i Palafolls
3. Vehicles de Lloret i Tossa amb direccié a 'AP-7/RMB via C-63
4. \Vehicles des dels barris de muntanya de Lloret amb direccié Blanes i voltants
f j C-35 |
Cha | Vidreres >~
UUUUUU GIP-6821
Massis de les Cadiretes 4
 C-35 |
Massanes GI-6
2.500 v/d
> Mas Altaba
Hostal =
——— Fogars d
|a Selva
BV-5122 de Mar
Serres del Montnegre "\
i el Corredor
Y
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REDUCCIO DE LA CONGESTIO A LA GI-682

Analitzant periodes punta d’estiu i laborables d’hivern s’arriba a la conclusioé que, si la C-32 entre Blaes i Lloret
assolis el seu transit potencial calculat, la GI-682 quedaria sempre amb transits diaris del voltant de 15.000

vehicles/dia.

Aquesta reduccié del transit seria suficient per a reduir completament els problemes de congestido que es

produeixen a la via.

En els grafics seglients es mostra com quedaria la corba de transit horari per sentit en comparacié amb el transit
actual. Es comprova com a les hores punta el transit estaria per sota de les hores vall actuals i per tant, que el
temps de viatge seria sempre de 10 minuts (minim observat).

Transit horari previst a la GI-682 sentit Lloret

== Escenari amb perllongament  e==Escenari Actual

== Escenari amb perllongament

Transit horari previst a la GI-682 sentit Blanes

= Escenari Actual

1.400 1.400
Temps C-32-Lloret: 22 mi Temps Lloret-C-32: 22 mi
1.200 / 1.200 /’_\
1.000 // 1.000 1 ,/ \\
U nin
/ N - NS \
< 800 < 800
£ \ £ \
g \| | \
> 600 \ > 600 \
Ammp\g 2-10 min| N 9-10 min |8 N
400 N 400 /
dP%
N / N
200 / > 200 A LA ~
N N P
N \\ | |~
0 0
0123456 7 8 91011121314151617181920212223 0123456 7 8 91011121314151617181920212223
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FLUXOS CAPTABLES

Fluxos potencialment captables pel perllongament:

(veh/d) (veh/d) (veh/d)
Dimecres Divendres Dissabte
Marg Agost Agost
VL VP VT VL VP VT VL VP VT
Tram A | 8.325 360 8.684 18.179 785 18.964 | 20.821 899 21.721
Tram B*| 2.293 99 2.392 11.081 479 11.560 | 10.171 439 10.610
Tram C*| 6.964 301 7.264 12.340 533 12.873 | 13.955 603 14.557

El percentatge de pesants és del 4,14%.
Prové d’una mitjana ponderada entre els
percentatges registrats a la GI-682
(4,1%) i la C-63 (4,4%)

*Per al repartiment del transit entre els ramals B i C s’assigna al ramal C el transit que es dirigis a Lloret ciutat (Fenals i Lloret centre) mentre que al
ramal B s’hi assignen la resta de transits (cap a la C-63, els barris de Lloret Muntanya i Tossa). En realitat, aquest repartiment sera funcié també de la

politica de senyalitzacio i d'actuacions urbanes de pacificacio

B+C > A degut als moviments B-C (Ronda de Lloret): 486 veh/dia laborable de marg, 2.734 veh/dia divendres d’agost i 1.723 veh/dia dissabte d’agost
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FLUXOS CAPTABLES. CONVERSIO A DADES ANUALS

30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

L'objectiu d’aquest punt és estimar els fluxos de transit anuals captables pel perllongament a partir de
les dades d’estacionalitat mensual de transit dels aforamenrts disponibles.

La carretera GI-682 (principal eix d’aportacid de transit del futur perllongament) té una estacio
d’aforament primaria: es recullen dades de transit durant una setmana completa en mesos alterns.

IMD 2011 mensual GI-682

27-858

30000

IMD 2012 mensual GI-682 IMD 2013 mensual GI-682

35.000

5825 54875 L 26.035  35.63h 30276 143
. 24.20
25000 2598 30.000
<34 31.305 1923 225
24.481
20.015
25.000 T35
20000 20.268 20.089 T
20.000
15000
15.000
10000
10.000
5000 5.000
0 0
& & & QD o & O & & @& & & & &R QO S @ @@ S & G D O & @@ @@
& TP & F P EEFEE & TS
A RS & ¥ ¢ S & o N &
i & F s SRS 9 9

Es tracta de dades parcials i s’observen certes contradiccions en les dades recollides per als anys 2011, 2012 i
2013. Per aquest motiu, es proposa utilitzar la distribucié mensual a la barrera del peatge de Santa Susanna,
on es disposa de dades completes per a tots els dies de I'any
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FLUXOS CAPTABLES. CONVERSIO A DADES ANUALS

Es disposa de dades de distribucid mensual al peatge de Santa Susanna de I'any 2014.

IMD 2014 mensual C-32 Santa Susanna

25.000

23.273
22.118

19.872
20.000

18.155
17.223 | 17.408

15.976 16.103

14.900
14.601
15.000 13.784 14.258

10.000

5.000

Gener Febrer Marg Abril Maig Juny Juliol Agost Setembre Octubre NovembreDesembre
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FLUXOS CAPTABLES. CONVERSIO A DADES ANUALS

Una vegada decidida la distribucié mensual de transit de I'ambit s’estima quin percentatge de captacio tindra el
perllongament de la C-32 respecte el transit de la GI-682 (en mesos d’estiu la captacid sera major)

Dades de partida:
Vehicles GI-682 captables pel perllongament en dia laborable de mar¢= 35%
Vehicles GI-682 captables pel perllongament a I'agost = 56%

D’acord amb els percentatges anteriors, s’estima un % de captacié de vehicles de la GI-682 cap al perllongament
per cada mes de I'any i es pondera per obtenir un potencial captable de 10.872 veh/dia

Veh/dia . Veh/dia Veh/dia Veh/dia Captaci6 de transit de la GI-682
% IMD 2013 potencials potencials potencials .
rz demanda potencials o
Captacio Gl-682 perllongament perllongament Perllongament 60% 56%
. . captat N Gl-682 °
GI-682 (senseproj.) provinentde . provinent C-32 Blanes- .
d'altres vies N (amb proj.
Gl-682 d'altres vies Lloret 50%
Gener 22.686 5.671 964 6.636 17.014 | 50% 5%
Febrer 19.573 4.893 832 5.725 14.680 20% 42%
(]
Marg 21.158 7.495 1.278 8.773 13.663 40% 35% | 35%
Abril 24.457 8.560 1.455 10.015 15.807 ° 34%
0,
Maig 24.719 9.888 1.384 11.272 14.832 30% 30%
(]
Juny 28.218 12.698 1.778 14.476 15.520 25% | 25% 25%
Juliol 31.407 15.704 2.199 17.902 15.704
0,
Agost 33.048 18.501 2.607 21.108 14.546 20%
Setembre 25.780 10.828 1.516 12.343 14.952
Octubre 22.866 7.775 1.088 8.863 15.092 10%
Novembre 20.733 6.220 871 7.091 14.513
Desembre 20.246 5.062 709 5.770 15.185 0%
Anual 39% 24.613 9.477 15% 1.394 10.872 15.136 < < Q . AN X
@ @& @
P & @ < v R ¥ v & & & S
A partir d’enquestes g © éo“ &

Estimacio
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FLUXOS CAPTABLES. CONVERSIO A DADES ANUALS

Transit potencial del perllongament C-32 (veh/dia)

25.000
21.108
20.000 17.902
15.000 14.476
11972 12.343
. 10.872
10.015 0.87
10.000 8.773 18.863
7.091
6.636 5.725 5.770
- I I
0

Transit restant a la carretera GI-682

La carretera GI-682, amb el perllongament de la C-32 Blanes
Lloret en servei, tindria una IMD de 15.136 v/d. El transit
seria més estable al llarg de lI'any ja que gran part dels
vehicles que hi quedarien serien captius del corredor
Palafolls-Blanes-Lloret-Tossa.

Transit a la C-32 Blanes-Lloret

El transit al perllongament de la C-32
(Blanes-Lloret) tindra un marcat caracter
estacional.

El volum de vehicles potencial és de
10.872 veh/dia amb puntes al juliol-agost
de 18.000-21.000 veh/dia

IMD mensual GI-682 (amb projecte)
20.000

18.000
16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
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ANALISI DE CAPACITAT

Calcul del nivell de servei

Es preveu una seccioé de 2+1 carrils on el carril d'avancament va variant de sentit al llarg del recorregut i on
els dos sentits estan separats fisicament per una New Jersey (o similar)

D Sentit Sud D «—
= \ < / =
—> Sentit Nord — —_

Aixi, per calcular el nivell de servei utilitzant el Manual de Capacitat (HCM) la tipologia viaria considerada
és la de Carretera Convencional, amb prohibicié d’envair el sentit contrari i un carril d’avancament per
trams. Lanalisi quedara del costat de la seguretat ja que el model de capacitat no contempla I'existéncia
d’una separacio fisica (que millora la sensacié de seguretat del conductor).

El nivell de servei previst a I’hora punta d’un dia d’agost a 20 anys és D

Potencial maxim de transit: 21.100 veh/dia
Principals hipotesis per al calcul del nivell de
servei:

% HP= 8,1% en sentit Blanes a les 19:00 (aforament)

* Taxa de creixement anual 1,44%

*  Velocitat de projecte = 100 km/h IHP potencial any d’entrada en servei: 851 veh/h
*  Amplada de carrils =3,5m

*  Amplada de vorals =2,5m/1m

* %VP=414%

* Longitud carril d‘avangcament (La): 1,5 km

IHP potencial a 20 anys: 1.132 veh/h

Nivell de Servei =D
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CONCLUSIONS

* El perllongament de la C-32 Blanes-Lloret beneficiara potencialment a 10.872 veh/d, que estalviaran
temps utilitzant-la, amb puntes al mes d’agost de fins a 21.100 veh/d.

*  Els usuaris amb origen/destinacio Lloret i Tossa que utilitzin el perllongament milloraran el temps de
viatge per accedir a la C-32: 5 minuts en flux lliure i 15-17 minuts en periodes de congestid.

* A més, els usuaris habituals de I’'N-Il per accedir a Lloret/Tossa des del Maresme també guanyaran temps
utilitzant el tram de la C-32 lliure de peatge (Palafolls-Lloret)

*  Altres usuaris beneficiats son els vehicles que utilitzen la C-63 i ’AP-7 i que passaran a utilitzar la C-32

* Considerant aquest potencial de captacié de la C-32, la GI-682 entre Blanes i Lloret reduiria la IMD
anual de 24.600 veh/d a 15.136 veh/d i les puntes d’agost passarien de 34.000 v/d a 15.000 v/d. El
transit que quedaria a la carretera correspondria Unicament a transit intern de I'ambit.

* La reduccid de transit prevista a la GI-682 en els dies punta d’estiu seria de I'ordre del 50% mentre que
seria suficient amb un 30% de reduccid per a eliminar els problemes de congestié que es produeixen a la
via.
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